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航空交通量が多く、将来の需要増加が見込まれる南西方面からの到着航
空交通流を対象とした

2020年10月の1日分の
航跡データ
RW34R到着：青
RW34L到着：赤空港では、滑走路の有効活用・地上面混雑の緩和のため、到着・出発・空港面管理の統合が必要



$%��I� X1/2Y
p ASEAN��I�#�1�'�
• LRATFM XLong-Range Air Traffic Flow ManagementY3 ��I,+
• �#�IFIX14�	��GAMANI�.(


-"�14�	 TTO XTarget Time OverYN��BMFIXJ:STVR&�>L)220NM�5I��?�
-STVR&�>L)220NM�5I&�JATFMI(
W�#�?TTON��ACFIXN14BM�	N-�
-)220NM��I&�FJAMANHKM�668D@W0/9�I�!�	N-�

TTON��BMFIXI�*

LRATFMI��Z
"�14�	XTTOYN��BMFIXH=;E:�#�I14�
	NTTOH0D@MK<:QOUPVG'��7?2�BM3 



����(��52/26
p ICAO�!��(�	
• �������,-.15ASAS: Aircraft Surveillance Applications System6&AMAN
• IM 5Interval Management6�!���	'����*��$"0/2+3��'��

ASAS5��6&AMAN#�%)IM � IM�!��*Doc 9994'��42020
��



��[��p1/2q
p AMAN/DMAN/SMAN 7
A+
• DMANpDeparture Managerq:�, [djfh�,��^&>?HF��b�$RJ&>?[
�	!+5b��Sa6* :b�Tcdgl

• SMAN pSurface Managerq: ��>;�Db�#RJ3%IV["Gb8�Sa6* :b�T
cdgl

• �/@��Db09Sa&>?neokim3[�C��pAMAN Stage 1qZTMU\J�,n3
%I[6* :W7
RU=<S]PpRW34LZNQa43eokim[�,n�/ O��YXq

��3��_`B'12KAMAN/DMAN/SMAN7
A+ZESa12L
b��RJ_`	(-Y3%A+[�)b.�S



��V�"t2/2u
p HITL tHuman-In-The-Loopubhkosbmq�AU[]9�
• AMAN stage 3H�:SN]_qnsg/UGFQB�+>@VX\PI^�LJN]OZ
V�)*T;�	�V�'�^BHITLbhkosbmq�AR9�

-=( &roses
VHMItHuman Machine Interfaceu86
-��js`sS<�MB1�0	��bcfiYV�5^$7

• #,.RWBlspaqgpsn�A,.�S<�MBoses0	^%�N]ESCAPE 
Lightbhkosd^��r23,.RE]CAMAN/DMAN/SMAN1�=(U?N],.D
UGFQBHITLbhkosbmq�A^��

oses0	^%�N] ESCAPE Light bhkosd tlspaqgpsn�A,.���u AMAN Stage 3 UGK];��!�-V4-�



d^e

p *:;s��29��Uh��2���(`#�:;PA<.`"���9>
3lmoq`:;Qt]aN@5</k�F^X[AMANDC+�k)hU_X[

p :;�,kNASEAN�`�9>3lmoq`DCTgbICAO�L�0=�_
�4X[

p *:;�,k6�WZN��3��J�`I1:;PAMAN/DMAN/SMAN?

H4_KYj:;Qk�(XN</`�2H4c`��k8#Y

数理モデルの実装・

*:;_TS\�(X[:;G&

*:;k�(Yj_R[iNA<�UhN
prn$�f!B'%kMVdX[O

*:;aN���`:;.K^G&X\
�(XdX[O
K�	 `7-_�ES[XdYO


