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AERIEN FIN DE L'ENQUETE SUR LE CRASH DU 25 JUILLET 2000

Concorde : la justice pointe

LES DEFAILLANCES qui ont ponctué Pex-
ploitation du Concorde dés 1980 auraient
pu causer d’autres catastrophes similaires
a celle qui a causé la mort de 113

vingt ans de défaillances

terrompent brutalement 4 16 h 44 et 31
secondes. L'avion s'est écrasé sur un hotel
de Gonesse (Val-d'Oise). Fin 2005. les

relevéd’ Tacei-

le 25 juillet 2000 prés de Roissy.

dent: «Le comportement dz Téguipa-

Clest I'une des 1 phares de
I'enquéte menée au tribunal de Pontoise
(Val-d’Oise). La justice retient, aussi, au
terme de son travail, la responsabilité des
autorités aéronautiques francaises, d’Aé-
rospatiale, constructeur du Concorde, et
de la compagnie Continental Airlines
dont I'un des avions avait perdu la piéce
métallique i Porigine de Paccident.

dunr de bord et coupure d’un moteur par le
mécanicien navigant), de méme qu'une fragi-
lité connue et non suffisamment traitée de
Fintrados [surface intérieure de Taile] et
done des réservoirs qui s’y trouvent. »

« Passivité attentiste »
Les experts assurent que, depuis 1980,
i autorités et ont

Lajuged'i hargée de I'affai-
re a indiqué aux parties qu’elle notifierait
prochainement la fin officielle des investi-

ﬁnl[xmrifwmld{mz!mznpfammw
me de report d'incidents [remontées
& [.

gations. Il reste aux a obtenir
des éléments sur le statut juridique d’Aé-
rospatiale vis-i-vis d’Airbus.

La compagnie Continental Airlines, en
tant que personne morale, et I'un de ses
chefs techniques, Stanley Ford, deux res-
ponsables du programme Concorde &
Aérospatiale, Henri Perrier et Jacques
Hérubel, et mﬁn Vex-directeur du Service

.] Des incidents graves,
consécutifs aux éclatements de pneumati-
its tout au long d é
dexploitation du Concorde et les problémes
pasés par les conséquences trés souvent gra-
ves, parfois potentiellement catastrophiques,
dues i ces éclatements de pneumatiques
nont jamais été complétement résolus ».
Ala« pa.mmé umnn‘m » du construe-

dela du contrd-

teur, précisent-i négligen-

letechnique (Sfact), au sein de la Direction
générale de I'aviation civile sont poursui-
vis pour « homicides involontaires ». Aprés
les rcqulsluuns «du parquet, la juge dira si
elle renvoie ces personnes pour un procés
prévu pour l'automne 2008

Le jour du drame, sur la piste 26 D de
Paéroport' de Roissy, entre 16 h42 et
16 h 43, alors qu'il est déji lancé a
176 neeuds, la deuxiéme roue du train gau-
che du Concorde roule sur une lamelle en
titane de 42 cm de long sur 3 cm de large.
Ellea été perdue par un DC10 de Continen-
tal Airlines qui a décollé 2 14 h 39.

Le pneu est tranché net et laisse échap-
per un pumam jet d'azote qui se méle aux

sjetés surl'

du réservoir situé juste au-dessus. L'en-
chainement des événements sera fatal &
Fensemble des passagers, dont la p]upan
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cede Continental Anrlmm Lalamelle incri-
minée, fabriquée dans un métal inusité et
danger:ux selon les experts, avait, de p]us,
éré posee lors d'une réparation sujette i
caution & Houston le 9 juillet. Les enqm
i fin 2000, un cas i

que lors de 'examen d'un DC10 de la
méme compagnie.

« Le DCI0 était en meilleur état que le
Concorde, réworque M- Olivier Metzner,
avocat de Cannnmm] :iautm avions sont

passéssur
dent, nous .n ‘avons pas a étre Pexutoire des
faillites d’un symbole frangais. »

Pour M Soulez Lariviére, conseil de la
DGAC, « ledéroulé de laccident était impreé-
visible, il ne peuty avoir d'infractions, donc le
traduire dans un procés pénal est un non
sens. C'est une réponse frangaise qui n'existe
dans aucun autre pays ».

JACQUES FOLLOROU
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